VÍZVÁR KÖZSÉG RENDEZÉSI TERVE


KÖZLEKEDÉSI szakági munkarész

        Somogy megye közlekedési helyzete, elérhetősége, a települések közötti közlekedési kapcsolatok vonatkozásában hátrányos adottsággal rendelkezik. A megyének három olyan térsége van, ahol nincsenek másodrendű főutak. Ezek közül a községet érinti a Barcs- Nagyatád- Csurgó által határolt terület. VÍZVÁR község e területen belül fekszik, így közlekedési feltételei kedvezőtlenek, melyet még tovább ront a községen átvezető 6801 sz. összekötő út rossz műszaki állapota. Előnyösebb a helyzete vasúti közlekedés vonatkozásában, a községen halad át a Gyékényes- Szentlőrinc-i szárnyvonal.
A település közlekedési helyzetét az alábbi területeken értékeljük:

· közúti közlekedés, 

· tömegközlekedés,

· vasúti közlekedés,

· kerékpáros úthálózat,

· helyi közúti ellátottság.

1.) Közúti közlekedés:

VÍZVÁR a Belső-Somogy Középtájon az ún. Közép-Dráva-Völgyi kistájon fekszik. Barcstól észak-nyugatra 27 km-re, Nagyatádtól dél-nyugati irányba 29 km-re, Csurgótól dél-keletre 22 km távolságra, a Dráva folyó partján. Magyarország déli, Horvátországgal határos részén fekszik. Kaposvártól, a megyeszékhelytől a 61-es és a 68-as közutakon, illetve országos mellékutakon közelíthető meg, a települések közötti távolság 75-80 km. Szomszédos települései; dél-keletről Heresznye, északról Tarany, észak-nyugatról Bélavár, keletről Háromfa.
A község a 6801 számú közút 24+660 – 26+ 458 km szelvényei között helyezkedik el, az átkelési szakasz hossza 1798 m. Az út koronaszélessége 9,00 méter. Az útburkolat 6,00 méter, műszaki állapota sok helyen nem megfelelő. 

A települést érintő másik állami kezelésű közút a vasútállomáshoz vezető 68311 számú, mindössze 224 m hosszú út. Burkolatszélessége 4,5-5 m
A község belterülete eredetileg, feltételezhetően ún. „egyutcás ” település jellegű volt, melyre később új utcák csatlakoztak, részben a Dráva part, (Dráva és Ady E. utcák), részben a belterület fejlesztéseként az ezzel ellentétes irányába (Szabadság u.), teljesen különálló településszerkezeti elemként jelenik meg az ún. Újtelep, mely mind a mai napig nem csatlakozik közvetlenül a központi belterülethez. A településszerkezet kialakításában a földrajzi, morfológiai adottságok, a településen átvezető utak, a vasút és a jelentősebb vízfolyások voltak meghatározóak. Különlegessége a település szerkezetének a 6801 számú közút közel derékszögű törése a belterület centrumában. E körülmény kialakulásában alapvető szerepet játszik a Dráva folyó, melyet a település főútja is követ, hasonló belterületi formákkal ezért e térségben másutt is (Zákány, Heresznye, Bolhó) találkozhatunk. 
A településre 1988-ben a SOMOGYTERV készített összevont rendezési tervet. Ez a terv még tervezte a főút települést elkerülő szakaszának kiépítését. Ezt a javaslatot a jelenlegi tervek (a 2003. évi XXIV. törvénnyel megállapított Országos Területrendezési Terv (OTrT), a Somogy megyei Területrendezési Terv (SMTT), a Dél-Dunántúli Területfejlesztési koncepció és program (DDTF), valamint a Drávamenti Területfejlesztési Önkormányzati Társulás területfejlesztési programja) már nem tartalmazzák, ezért a rendezési tervben sem javasoljuk azt szerepeltetni. Az elkerülő út kiépítését a forgalmi adatok sem támasztják alá. VÍZVÁR a 8178 számú, a közút 28+ 400 km szelvényében lévő mérőállomás hatáskörzetébe esik. 1991 és 2002 között mért adatok szerint az összes járműforgalom az 1991 évi 1046 járműről 2002-re 682-re esett vissza, ezen belül a tehergépjárművek száma a napi 332-ről 127-re.
Az állami közutak kezelője sem tervezi a közút korrekcióját, ezért a rendezési tervben a meglévő nyomvonalat adottságként indokolt kezelni. 
A térségből induló közúti bányakavics szállítás nagy befogadóképességű és egyben nagy tengelynyomású közúti járművekkel kerül lebonyolításra és ezért szükséges a 6801 sz összekötő út burkolatának megerősítése, felújítása a közeljövőben.
Az állami közút (Szent Imre és Szent István utcák) szabályozási szélessége az OTÉK előírás szerint 30 m. A kialakult belterületi beépítés mellett ez a szabályozási szélesség nem biztosítható. A meglévő állapot megtartásával indokolt számolni, mely 17-18 m között változik. Korrekcióra csak ott teszünk javaslatot, ahol ezt a kialakult beépítés lehetővé teszi.
A 68311 számú út, elsősorban a vasútállomáshoz vezető gyalogos és járműforgalom céljait szolgálja, ezen kívül kevésszámú ingatlan megközelítésére is szolgál. Tehergépjármű-forgalma viszonylag jelentős. Javasoljuk a jelenleg érvényes szabályozási szélességet megtartani. Burkolatállapotát azonban javítani szükséges.
A rendezési terv számol a VÍZVÁR-t Háromfa, Tarany településekkel összekötő közúti kapcsolat kiépítésével. A Javaslatot az SMTT is tartalmazza. Ez a közúti kapcsolat mely a térséget elsősorban Nagyatáddal kapcsolja össze részben már kiépült erdészeti út, a hiányzó 2,1 km-es szakaszának kiépítését és teljes hosszban történő felújítását indokolt az érintett kistérségek összefogásával megvalósítani.  Az út kiépítésének komoly hatása lehet a térség idegenforgalmi fogadási feltételeinek javításában.
További fejlesztési lehetőséget jelent, az SMTT-ben szereplő, vízi határátkelőhely kiépítése (komp). Az OTrT-ben ez a fejlesztés szintén szerepel. Megvalósítását csak hosszútávon, ill. rövidtávon csak időszakos, eseti jelleggel tartjuk elképzelhetőnek. 

A határátkelőhely kiépítését a Duna- Dráva Nemzeti Park Igazgatósága nem támogatta, terület a Nemzeti Park része, ahol védett élővilág, szinte érintetlen táj található, melynek megőrzése kiemelt szempont kell legyen. Ezért a tervezett út nyomvonalának kialakítását konkrét hatástanulmánnyal kell majd megalapozni, a határátkelő működéséhez szükséges létesítmények pedig csak ideiglenes jelleggel és csak a DDNPI-nak az egyetértésével helyezhetők el.  

Új közúti csomópont kialakítására nem teszünk javaslatot, de az összekötő út és a vasútállomáshoz vezető út csomópontjának kialakítását a forgalom növekedésének függvényében forgalmi vizsgálat alapján korszerűsíteni kell.

A 6801 sz. összekötőút várható forgalomfejlődése a jelenleg érvényes ÚT 2-1.118 Útügyi Műszaki Előírás szerint.

	év
	
	forgalom
	Személy

gépkocsi
	autóbusz

	
	
	jármű/nap
	egységjmű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap

	2002
	mért forgalom
	682
	978
	345
	30

	
	forg. fejlődési szorzó
	-
	-
	1,73
	1,19

	
	egységjármű szorzó
	-
	-
	1,0
	2,5

	2030
	várható forgalom
	1119
	1743
	597
	36


	tehergépkocsik
	motor

kerékpár
	kerékpár
	lassú

jármű

	könnyű tgk
	nehéz tgk
	tgk szerelvény
	
	
	

	jármű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap

	60
	97
	30
	25
	35
	60

	1,63
	1,62
	1,62
	1,20
	1,80(becsült)
	1,50(becsült)

	2,5
	2,5
	2,5
	0,8
	0,3
	2,5

	97
	157
	49
	30
	63
	90


A 68311 sz. vasútállomáshoz vezető út várható forgalomfejlődése a jelenleg érvényes ÚT 2-1.118 Útügyi Műszaki Előírás szerint.

	év
	
	forgalom
	Személy

gépkocsi
	autóbusz

	
	
	jármű/nap
	egységjmű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap

	2002
	mért forgalom
	932
	670
	283
	33

	
	forg. fejlődési szorzó
	-
	-
	1,73
	1,19

	
	egységjármű szorzó
	-
	-
	1,0
	2,5

	2030
	várható forgalom
	1101
	1886
	490
	39


	tehergépkocsik
	motor

kerékpár
	kerékpár
	lassú

jármű

	könnyű tgk
	nehéz tgk
	tgk szerelvény
	
	
	

	jármű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap
	jármű/nap

	99
	111
	57
	34
	81
	46

	1,63
	1,62
	1,62
	1,20
	1,80(becsült)
	1,50(becsült)

	2,5
	2,5
	2,5
	0,8
	0,3
	2,5

	161
	180
	92
	41
	29
	69


A település gazdasága ágazati értelemben jövőben is a mezőgazdaságra fog épülni. A település fejlődésében meghatározó a szántóföldi gazdálkodás és az állattenyésztés, jók a területi adottságok a fafeldolgozásra. A község területén jelentős, részben még kiaknázatlan gázvagyon fekszik, melynek intenzívebb kitermelése, a babócsai gázmező fejlesztése kapcsán napirendre került. VÍZVÁR  másik nagy értéke a Dráva és az ehhez kapcsolódó értékes természeti táj, mely a Duna- Dráva Nemzeti park részét képezi. A település kiváló lehetőségekkel rendelkezik a vadászturizmus és az erdőgazdaság fejlesztése terén is.
A község külterületének nagy része jelentős természeti értéket képvisel. Ezen a területen közúti fejlesztést nem terveztünk.

 A belterület keleti határa mellett van a zártkerti rész, ami tipikusan síkvidéki jellegű szőlőterület. Ezen a részen a meglévő mezőgazdasági utak megfelelő fenntartása a feladat. 
2.) Tömegközlekedés:

A VÍZVÁR község tömegközlekedési kapcsolatai jók. Naponta több átmenő járat érinti a települést. A lakosság munkanapokon Nagyatád irányába 9-, Barcs irányába 10,-  Csurgóra 3 járattal juthat el. Kaposvárra azonban csak Barcs, Nagyatád vagy Iharosberény érintésével, és csak átszállással lehet utazni. Három buszmegálló van, a település  K-i végén, a központban és a Vasútállomásnál.  A megállóhelyek száma,- a rágyaloglási távolságokat figyelembe véve,- elégséges. A település Szent István utcai végénél egy fedett autóbuszváró található. Igényes várók kiépítésére a többi helyen is szükség lenne. A buszok megállóinál leállósáv nincs kiépítve.
3.) Vasúti közlekedés

A település a Szentlőrinc-Gyékényes közötti vasúti szárnyvonal mellett fekszik, saját vasútállomása van. Gékényes ill. Szentlőrinc irányába összesen 7 járat közlekedik. Ezek a kellő számú eljutási lehetőséget biztosítják. A vasúti közlekedést igénybevevők száma azonban visszaesett, sokan tértek át a gyorsabb eljutást biztosító autóbuszokra. 
A MÁV jelenlegi gazdasági helyzetében fejlesztést nem tervez a területen. A Vasútállomás épülete értékes közlekedéstörténeti műemlék.
4.) Kerékpáros úthálózat:

A kerékpáros forgalom jelentősége Somogyban, várhatóan az idegenforgalomnak köszönhetően megnő. A KHVM által készített (1997) kerékpárforgalmi hálózatfejlesztési koncepcióban a települést érintő fejlesztés már szerepel. Országos támogatottságú fejlesztést élvez, a Dráva menti kerékpárút kiépítése. A 2003. évi XXVI. törvény, mely az Országos Területrendezési Tervet hagyta jóvá, tartalmazza ennek kiépítését Udvar-Siklós- Drávaszabolcs- Berzence-Csurgó-Molnári települések között. A nyomvonalat az OTrT és az SMTT is az országos közút mellett tervezi, az önkormányzat viszont a volt nyomsávban történő kiépítését támogatja. Ez a megoldás azonban ellentétes a Nemzeti Park érdekeivel ezért ezt a rendezési terv már nem tartalmazza. 
5.) Helyi közúti ellátottság:

A település belterületi úthálózatának 90%-a kiépített szilárd burkolatú. Új utca nyitásával, új lakóutcák kialakításával az önkormányzat nem számol. 
A helyi Önkormányzat kezelésében lévő utcák kiszolgáló útnak minősülnek. Műszaki állapotuk közepes, paramétereiket az alábbi táblázat tartalmazza:
	Helyi kiszolgáló út
	Burkolat szélesség, anyag
	Út hossza (m)

	Dráva utca
	4,0 m-es aszfalt, közepes állapotban
	 460 m

	Temetőhöz vezető út 
	Földút, kavics szórással
	 200 m

	Kossuth utca
	Bazalt zuzalékkal erősített út
	 480 m

	Petőfi utca
	6,0 m földút
	 480 m

	Ady E. utca
	4,0 m-es aszfalt megfelelő
	 400 m

	Szabadság utca
	4,0 m-es aszfalt közepes állapotban
	1100 m

	Dózsa utca
	6,0 m földút
	 480 m

	
	Összesen:
	3600 m


A kiszolgáló utaknál a kialakult szabályozási szélességet javasoljuk megtartani.

A település csapadékvizeinek befogadója a Dráva folyó, ahova a csapadékvizeket a község Ny-i és É-i határán folyó Lókai árok és Zsitva patak, valamint ezek mellék ágai vezetik le. A település belterületén a csapadékvizeket az utcák két oldalán lévő nyílt földmedrek fogadják. 

Az árkok karbantartottak, megfelelőek, funkciójukat betöltik.
A helyi forgalom lebonyolítását elősegítő parkolóhelyek a szolgáltató egységeknél, igazgatási épületnél a közút rövid szakaszának csatornázásával biztosítható.  
Kaposvár, 2005. július hó.







Dr Fazekas Sándorné
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